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Heute stelle ich euch mal kein brandneues Buch vor, sondern eins einer
dreibéndigen Folge von 1898, nadmlich ,Geschichte der Eisenbahnen der Oster-
reichisch-Ungarischen Monarchie™. Es stammt aus der Blcherei der Firma
Henschel & Sohn.

Das Buch besticht durch ein sehr modern wirkendes AuBeres und Schriftbild.
Es ist illustriert mit zahlreichen Fotos, Zeichnungen, Tabellen und Grafiken;
teilweise sogar farbig. In drei (!) Banden wird ganz ausfthrlich die Anfangszeit
der Eisenbahntechnik in Europa und deren Entwicklung geschildert, so wie man
es heute ganz bestimmt nicht mehr findet. Offensichtlich wurden Band 2 und 3
wahrend des Kriegs durch Feuer stark beschadigt, Henschels waren sich der
Bedeutung dieser Blcher jedoch wohl bewusst und lieBen sie daher neu
einbinden. Band 1 scheint vernichtet zu sein.

Volker Credé hat jedoch herausgefunden, dass Band 1 als Nachdruck erhaltlich
ist. Dieser wurde naturlich beschafft. Allein die Tatsache, dass dieses Werk
noch heute nachgedruckt wird, zeugt von seiner Bedeutung.

Exemplarisch stelle ich hier das Kapitel ,Beleuchtung der Eisenbahnwagen™ vor.
Es erscheint uns heutzutage kaum mehr vorstellbar, mit welchen
Schwierigkeiten die Konstrukteure dabei zu kampfen hatten. Stearinkerzen
waren waren teuer (2 bis 2 2 Kreuzer pro Stunde), sie brannten schnell ab,
ruBten, tropften und verldéschten bei Luftzug. Verschiedene Ole erwiesen sich
als untauglich, weil sie sich von keinem Docht nach oben beférdern lieBen. Eine
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Zeit lang versuchte man es mit aufziehbaren Uhrwerken, die eine kleine Pumpe
im Olbehélter antrieben. Es folgten verschiedene Formen der Gasbeleuchtung.
Man befestigte Kisten auf den Wagendachern, in denen Kautschuksacke mit
Leuchtgas untergebracht waren. Auf jedem dieser Sacke lagen Gewichte, die
dem Gas den geeigneten Druck gaben, damit es in den Lampen brennen
konnte. Das Problem war nur, dass ein Kubikmeter Leuchtgas gerade mal flr
fir eine Stunde Beleuchtung pro Wagen ausreichte. Die Beleuchtungszeit
betrug im Winter allerdings 16 Stunden!

sasnd IR . . .
dass es trotz seines wissenschaftlichen

FUNFZIGJAHRIGEN REGIERUNGS-JUBILAUM Inhalts wie ein spannender Roman
SEINER KAISERLICHEN UND KONIGLICH: geschrieben ist. So wird der Fabrikant einer
e Lampenfabrik beschrieben, der sich jahre-
FRANZ JOSEPH L. lang vergeblich bemiiht hatte, eine brauch-
o S S5 3 4 v e bare Konstruktion zu erfinden: ,Dies wollte
ST Hedoch lange  nicht  gelingen.  Ein groBer
LT ——— Raum der Fabrik ward zum Friedhof flr die
zahllos begrabenen Constructionen.™

EISEXBAHN-FREURL _ -SER Eine weitere Besonderheit dieses Buches ist,

Auch wird beschrieben, wie eine ,Com-

mission aus Vertretern der Feuerver-

sicherungen" auf dem Deckel eines ,viele

tausende Cubikmeter" fassenden Behalters

e v, R eines Gaswerkes zusammengeflhrt wurden.

Zur Demonstration schlug der Erfinder mit

einer groBen Hacke einen klaffenden Riss in

den Deckel und entziindete das ausstromende Gas mit einer Fackel. Der

Behalter explodierte natlrlich nicht und die ,Commission® war Uberzeugt
davon, eine Feuerversicherung abschlieBen zu kénnen.

UNTER MITWIRKUNG DER FACHREFERENTEN

Z LIHARZIK

Wegen des Alters und Wertes der Bande 2 und 3, bitte ich mit diesen sehr
sorgfaltig umzugehen und sie moglichst vor Ort in unseren Raumen zu lesen.

Rainer Neumann, Juni 2026
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